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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gesteilt 

(S) Passagierflugzeug 

Es besteht das Problem belm Anordnen von Passaglarka- 
binenraumen im Unterdeck bei Flugzeugen mtt.denn ubJIchen 
kreisformigen Rumpfquerschnitt, daB insbesonder© in den 
Gangberaichen im unteren Passagierkabinenraum die Passa- 
glere nur gebOckt zu ihren Sitzplatzen oder Serviceeinrich- 
tungen, wie beispielsweise Schiafraume, gelangen konnen. 
Bei solchen Passagierflugzeugen wird der Unterdeckboden 
{2, 2') zumi'ndest bereichsweise so abgesenkt, daB in 
diesem, vorzugsweise afs ein Gang (16) ausgebiideteh 
Bereich (14), eine Gesamthphe des Unterdecks (3, 3') 
mindestens eine normale Stehhohe (HS) von Personen 
gewahrlelstet und mindestens an einer Seite dieses Berei- 
ches mindestens ein Modul fur die Passagiernutzung (15, 
15') anordenbar ist. 

Vorteiihaft ist, daS in einem wahlweise afs Frachtraum oder 
als Passagierraum genutzten Unterdeck fur die betreffenden 
Passagferkabinenraume bzw. den Serviceeinrichtungen zu- 
mindest bereichsweise eine norrriale Stehhohe gewahrlei- 
stet wird. Gleichzeitig wird eine hohe Flexibilitat in der 
VvahJweisen Anordnung von Passagierraumen und Frachtla- 
deraumen im Unterdeck erreicht. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betriffi ein Passagierflugzeug mit min- 
destens zwei Qbereinander angeordneten Decks, in dem 
das Unterdeck fur ein Frachtladesystem ftir Frachtcon- 
tainer und ebenfalis fur Passagierkabinenraume und/ 
Oder Serviceeinrichtungen vorgesehen ist und eine Ho- 
he (H) besitzt und ein Unterdeckboden im wesentlichen 
aus einem gitterartigen Geriist aus Langs- und Quertra- 
gern mit darauf angeordneten FuBbodenplatten besteht 
und der . Unterdeckboden von einer aus Stiitzelementen 
gebildete Tragstruktur gestutzt wird. 

Die Erhohung der Transportkapazitat von Passagie- 
ren in Flugzeugen ist bei dem immer steigenden Ver- 
kehrsaufkommen ein Problem, dessen Losung die Flug- 
zeughersteller intensiv beschaftigL 

So ist es bei GroBraumflugzeugen bekannt, daB meh- 
rere ubereinander angeordnete Decks fiir Passagierein- 
richtungen nutzbar gemacht werden. In der 
DE41 16 524 ist beschrieben, daB neben der Nutzung 
eines Oberdecks auch das Deck, dessen FuBboden der 
Rumpfunterschale am nachsten kommt (im folgenden 
Unterdeck genannt), zumindest teilweise fur Passagiere 
genutzt wird. Das sonst ubiicherweise als Frachtlade- 
raura fQr standardisierte Frachtcontainer genutzte Un- 
terdeck in Flugzeugen kann bei Bedarf nunmehr wahl- 
weise mit Standardmodulen fur eine Passagierbenut- 
zung belegt werden. Bei einem bisher ublichen, anna- 
hernd kreisformigen Rumpfquerschnitt ist eine solche 
Belegung mit Standardmodulen fur Passagiere im Un- 
terdeck aber ungunstig, da der FuBboden nur so tief 
liegt, daB fur die Frachtcontainer noch eine ausreichen- 
de Hohe vorhanden ist und gieichzeitig eine groBe nutz- 
bare Breite zur Verfugung steht In solchen bestehenden 
Unterdecks kann fur die Passagiere oder Flugbegleiter 
keine voUwertige Stehhohe gewahrleistet werden. 

Somit besteht das Problem beim Anordnen von Pas- 
sagierkabinenraumen im Unterdeck bei Flugzeugen mit 
dem ublichen Rumpfquerschnitt, daB insbesbndere in 
den Gangbereichen im imteren Passagierkabinenraum 
die Passagiere nur gebiickt zu ihren -Sitzplatzen oder 
Serviceeinrichtungen, wie beispielsweise Schlafr3.ume, 
gelangen konnen. 

DemgemaB besteht die Erfindungsaufgabe darin, den 
Nutzraum in einem Flugzeug der einleitend genannten 
Art in der Weise zu optimieren, daB in einem wahlweise 
als Frachtraum oder als Passagierraum genutztem Un- 
terdeck fiir die betreffenden Passagierkabinenraume 
bzw. den Serviceeinrichtungen zumindest bereichsweise 
eine normale Stehhohe gewahrleistet wird und gieich- 
zeitig eine hohe Flexibilitat in der wahlweisen Anord- 
nung von PassagierrSumen und Frachtladeraumen im 
Unterdeck erreicht wird. 

Diese Aufgabe ist bei einem gattuhgsgemaBen Passa- 
gierflugzeug dadurch gelost, daB der Unterdeckboden 
zumindest bereichsweise so abgesenkt ist, daB in die- 
sem, vorzugsweise als ein Gang ausgebildetem Bereich, 
eine Gesamthohe des Unterdecks mindestens eine nor- 
male Stehhohe (HS) von Personen gewahrleistet und 
mindestens an einer Seite dieses Bereiches mindestens 
ein Modul fiir die Passagiernutzung anordenbar ist. 

Insbesondere vorteilhaft ist, daB der Nutzraum in ei- 
nem Flugzeug so optimiert wurde, daB in einem wahl- 
weise als Frachtraum oder als Passagierraum genutz- 
tem Unterdeck fur die betreffenden Passagierkabinen- 
raume bzw. den Serviceeinrichtungen zumindest be- 
reichsweise eine normale Stehhohe gewahrleistet wird. 
Gieichzeitig wird eine hohe Flexibilitat in der wahlwei- 



sen Anordnung von Passagierraumen und Frachtlade- 
raumen im Unterdeck erreicht. 

Weiterbildungen und zweckmaQige Ausgestaltungen 
ergeben sich aus den Unteranspruchen 2—9. 
5 Die Erfmdung wird nachstehend beschrieben und an- 
hand der Fig. 1 — 5 nSher erlkutert 

Es zeigen 

Fig. 1 ein Unterdeck in der Querschnittdarstellung; 
belegt mit Frachtcontainern in einer ersten Ausgestal- 

10 tungsform, 

Fig. 2 das Unterdeck gemaB Fig. 1, belegt mit Passa- 
gierkabinenmodulen, 

Fig. 3 das Unterdeck in der Querschnittdarstellung, 
belegt mit mindestens einem Passagierkabinenmodul in 

15 einer zweiten Ausgestaltungsform, 

Fig. 4 das Unterdeck in der Querschnittdarstellung, 
. belegt mit mindestens einem Passagierkabinenmodul in 
einer dritten Ausgestaltungsform und 

Fig. 5 das Unterdeck gemaB Fig. 4 in der Ausbiidung 

20 als Frachtraum. 

In Fig. 1 und den folgenden Fig, 2 und 3 ist jeweils ein 
Flugzeugrumpf im Querschnitt im Bereich der Rumpf- 
unterschale 1 ersichtlich. Das Deck, dessen FuBboden 2 
der Rumpfunterschale 1 am nachsten liegt — im folgen- 

25 den Unterdecks genannt ist als Frachtraum 5 ausge- 
bildet und fur deri Transport von standardisierten 
Frachtcontainern 4, 4' vorgesehen. Der FuBboden 2 in 
der bestehenden, ubiicherweise annahernd kreisformi- 
gen Querschnittsforni des Flugzeugrumpfes ist so tief 

30 angeordnet, daB eine fiir die zu transportierenden 
Frachtcontainer 4, 4' ausreichende Hohe H vorhanden 
ist Damit ist gewahrleistet, daB fiir den Frachtraum die 
groBte niitzbare Breite B zur Verfugung steht 

Der FuBboden 2 ist als Teil eines bekannt en Frachtla- 

35 desystems gestaltet und besteht mit seinem Geriist im 
wesentlichen aus mehreren Langstragern 6A bis 6F, die 
vorzugsweise mit RoUenbahnen 7A bis 7F versehen 
sind, um ein leichtes Bewegen der Frachtcontainer 4, 4' 
im Frachtraum 5 zu erreichen. Mehrere QuertrSger 8 

40 sind quer zu den Lsingstr^gem 6 A — 6F angeordnet und 
bilden mit den Langstragern 6A— 6F ein gitterartiges . 
Geriist Die Quertrager 8 dienen der AbstQtzung des 
Frachtraumbodens 2 und sind an Kreuzungspunkten 9 
mit den Langstragern 6A— 6F verbunden. Im Flugzeug- 

45 bau ubliche FuBbodenplatten bilden neben den RoUen- 
bahnen 7A bis 7F die begehbare Flache des FuBbodens 
2. Das FuBbodengeriist ist mittels einer aus Stiitzele- 
menten 11 gebildeten Tragstruktur 10 abgestutzt und 
mit der Rumpfunterschale 1 verbunden. 

50 Mehrere Stutzstangen 12, 12' die hauptsachlich das 
OberdeckfuBbodengeriist 13 tragen, sind im Unterdeck 
3 so angeordnet, dafi sie yon der Rumpfmitte ausgehend 
soweit wie mdglich auBen angeordnet sind und so den 
nutzbaren Raum im Unterdeck nicht wesentlich • be- 

55 schranken. 

Die Fig. 1 zeigt nun das Unterdeck 3 mit einem darin 
angeordnetem Frachtraum 5. Um eine flexible und be- 
darfsgerechte Umriistung mit Standardmodulen fur die 
Passagiernutzung zu ermoglichen, ist es notwendig, im 

60 Unterdeck 3 Voraussetzungen zu schaffen, um eine nor- 
male Stehhohe fiir Menschen ernrioglichen, die entwe- 
der einen Sitzplatz, eine Schlafkabine, Serviceeinrich- 
tungen oder dergleichen benutzen mochten. 

Um dies zu realisieren, sind im FuBboden 2 bereichs- 

65 weise Absenkungen eingebracht, die beispielsweise fiir 
einen Gang die notwendige Stehhohe HS realisieren. 
Dazu verlaufen die Quertrager 8 in dem fiir die Absen- 
kung vorgesehenen Bereich annahernd u-formig. Diese 
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U-Form in vorzugsweise jedem Quertrager 8 ist im we- 
sentlichen zwischen zwei Langstragern, beispielsweise 
Langstragern 6A und 6B, eingebracht, um einerseits die 
fUr den Transport der Frachtcontainer 4, 4' notwendi- 
gen Rollenbahnen 7A— 7B beizubehalten und ariderer- 5 
seits in Langsausdehnung des Unterdeckbodens 2 zu- 
mindesi in den fur die UmrOstung mit Modulen fur die 
Passagierbenutzung vorgesehenen Bereichen eine Ab- 
senkung zu realisieren. 

In dieser gezeigien Ausgestaltung bleiben die Kreu- lo 
zungspunkte zwischen den LangS; und Quertragern 6 
und 8 und damit die Krafteinieitungspunkte uber die 
Stiitzelemente 11 in die Rumpfstruktur 1 erhalten. Die 
Seitenschenkel 8B, SB' der U-Form sind deshaib in die- 
ser Ausbildung der Lage der Stutzelemente 1 1 angepaBi 15 
und bilden in ihrer Verlangerung eine V-Form. Der 
Querbaiken der U-Form bildet den abgesenkten Quer- 
tragerteil 8 A, der damit einen abgesenkten FuBboden 14 
mit einer Stehhohe HS ermogiichL 

'Mit einer solchen Ausbildung des Unterdeckbodens 2 20 
ist eine normale Nutzung des Unterdecks 3 als Frach- 
traum 5 ohne weiteres moglich. Da an den funktionsnot- 
wendigen Teilen fur das Frachtladesystem keine Veran- 
derungen vorgenonunen wurden, ist gegebenenfalls ein 
problemioser Transport der standardisierten Frach- 25 
traumcontainer 4, 4' realisierbar. 

Im Bereich der Frachtladetore gibt es neben den Rol- 
lenbahnen 7A bis 7F fur das Frachtladesystem notwen- 
dige Bauteile, wie beipielsweise Kugelmatten, die ein 
Querverschieben der Frachtcontainer 4, 4' zum Be- und 30 
Ehtladen ermdglichen. Um im abgesenkten Bereich des 
FuBbodens 14 diese funktionsnotwendigen Bauteile be- 
reitzustellen sind Sondermodule in die Absenkung ein- 
zubringen, die in diesem Bereich einen ebenen FuBbo- 
den realisieren. Solche Sondermodule konnen wie das in 35 
der Eriauterung zu Fig. 5 erwShnte Zwischenmodul 24 
ausgebildet und handhabbar sein. 

Aus Fig. 2 ist zu entnehmen, daB das Unterdeck 3 
gemaB Fig. 1 bei Bedarf zumindest bereichsweise fur 
eine Passagiernutzung umgerustet werden kann, indem 40 
statt der Frachtcontainer 4, 4' Passagiermodule 15. 15' 
im Unterdfcck3 angeordnet werden. 

Fur eine solche Umriistung werden die Passagiermo- 
dule 15, 15' an den vorgesehen Stellen im Unterdeck 3 
angeordnet und fbciert. Im Bereich der Absenkung des 45 
Fuflbodens 14 ist ein Gang 16 vorgesehen, der zwischen 
den iPassagiermodulen 15 und 15' angeordnet ist In die- 
sem AusfOhrungsbeispiel ist das Passagiermodul 15 mit 
Dreiersitzen 17 und das Passagiermodul 15' mit Doppel- 
sitzen 18 ausgestattet, wobei in Flugzeuglangsrichtung 50 
mehrere Sitzreihen moglich sind. Zwischen diesen Pas- 
sagiermodulen 15, 15' ist eine Mindestbreite des Ganges 
16 gewahrleistet, um eine Begehbarkeit desselben zu 
ermoglichen. Dabei ist die Stehhohe HS realisiert. Die 
Module 15, 15' enthalten alle, fur eine Passagierkabine 55 
notwendigen Ausstattungsteile, nur im Bereich des 
Ganges 16 sind zusatzlich Verkleidungselemente, wie 
beispielsweise ein Deckenelement 19, vorgesehen. 

Die Fig. 3 zeigt eine zweite Ausgestaltung des Unter- 
decks 3 in der Querschnittdarstellung, belegt mit einem eo 
Passagierkabinenmodul 20. Der Grundaufbau des Un- 
terdecks 3 entspricht im wesentlichen dem in Fig. 1 be- 
schriebenen Unterdeck 3. In dieser zweiten Ausgestal- 
tung ist eine mittige Absenkung im Unterdeckboden 2 
eingebracht. IDazu hat der Quertrager 8 annahernd mit- es 
tig einen u-formigen Verlauf, wobei die Seitenschenkel 
8B, 8B' des U's nahezu senkrecht stehen und der Quer- 
baiken des U's den abgesenkten, waagerecht verlaufen- 



den Quertragerteil 8A bildet. Die Langstrager 6A bis 6F 
bilden mit den Quertragern 8 ein gitterartiges Geriist, 
wobei aber im Gegensatz zum ersten Ausgestaltungs- 
beispiel entsprechend dem abgesenkten Quertragerteil 
8A auch die Langstrager 6B und.6C abgesenkt und diese 
nicht mit Rollenbahnen 7B und 7C versehen sind. 

Damit ist eine Breite des .FuBbodens im abgesenkten 
Bereich 14 realisierbar, die nicht durch den Abstand 
zweier Langsbahnen zueinander eingegrenzt ist. Im 
Passagiermodul 20 ist es somit moglich, einen breiten 
Gang 16' und beidseitig Passagiersitz^ 17, 17' anzuord- 
nen. Im Bereich des Ganges 16' ist die Stehhohe HS 
realisiert. 

Eine solche Ausgestaltung ist einerseits moglich mit 
einer festen Installierung eines Passagierkabinenraumes 
20 im Unterdeck 3, wenn neben dem mit einem Fracht- 
ladesystem ausgestatteten Frachtraum ein stSndiger 
Passagierkabinenraum 20 gewahlt wird. Andererseits ist 
eine Umrustbarkeit auf das Frachtladesystem erreich- 
bar, wenn das Passagierkabinenmodul 20 herausnehm- 
bar ist und die fehlenden Rollenbahnen 7B und 7C nach- 
gerustet werden. Dies ist beispielsweise mittels Zusatz- 
schienen oder Einlageelementen moglich, auf denen die 
Rollenbannen befestigt werden. 

In Fig. 4 ist das Unterdeck 3 in einer weiteren Ausge- 
staltungsform ersichtlich. Diese dritte Ausgestaltung 
zeigt einen insgesamt abgesenkten Unterdeckboden 2'. 
Dieser Unterdeckboden 2' ist aus einern aus Langs- und 
Quertragern bestehenden, gitterartigen Gerust gebil- 
det. Im Flugzeugbau ubliche FuBbodenpIatten bilden 
die begehbare Flache des Unterdeckbodens 2'. Der Un- 
terdeckboden 2' wird mittels einer aus Stutzelementen 
11 gebildeten Tragstruktur 10 abgestutzt und mit der 
Rumpfunterschaie 1 verbunden. 

In diesem gegentiber den ersten Ausgestaltungen im 
gesamten Unterdeck 3 abgesenkten Boden2' fehlen die 
fCir den Frachtcontainerbetrieb notwendigen Baiiele- 
mente, wie beispielsweise die Rollenbahnen, und die fur 
das Frachtladesystem notwendige Breite. Der durch den 
abgesenkten Unterdeckboden 2' vergrdBerter Nutz- 
raum des Unterdecks 3' als eine Passagierkabine besitzt 
die normale Stehhohe HS. Um einen Oberlebensraum 
im Crashifall fiir die Passagiere bereitzustellen, ist eine 
energieabsorbierende Baueinheit 22 im wesentlichen 
auBerhalb der Rumpfunterschaie 1 angeordnet. Zur Er- 
hohung der Festigkeit sind FuBbodenmodule 21, 21', 
vorzugsweise aus energieabsorbierendem Material, am 
Unterdeckboden 2' fbciert. Diese FuBbodenmodule 21, 
21' sind in den Sitzbereichen unterhalb der Dreiersitz- 
reihen 17 und der Doppelsitzreihen 18 vorgesehen. Der 
dazwischen liegende Gang 16 wird nicht mit FuBboden- 
modulen belegt, um die Stehhohe HS nicht zu verklei- 
nern. 

Fig- 5 zeigt das Unterdeck 3' gemaB Fig. 4 in der 
Ausbildung als Frachtraum 5. Der voHstandig abgesenk- 
te FuBboden 2' mit den darunter liegenden Bauteilen 
entspricht der mit der Beschreibung zu Fig. 4 edauter- 
ten Ausgestaltung. Die auf dem Unterdeckboden T an- 
gebrachten Plattenmodule sind entweder als Bodenplat- 
tenmodule 23, 23' ausgebildet, die die fur das Frachtla- 
desystem funktionsnotwendigen Bauteile enthalten, wie 
Rollenbahnen 7A bis 7F,'iind werden mit den FuBbo- 
denmodulen 21, 21' ausgetauscht, oder die FuBboden- 
module 21, 21' konnen mit deh notwendigen Rollenbah- 
nen 7A bis 7F nachgerustet werden. Ein Zwischenmodul 
24, welches bedarfsweise ebenfalls mit zumindest einer 
Rollenbahn 7B ausgestattet ist, belegt den als Gang vor- 
gesehenen FuBbodenbereich. Die H6he der Module 23, 
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23' und 24 ist so gewahlt, daB die fur das Frachlladesy- 
stem notwendige Hohe H bei einer Ausnutzung der 
groBtmdglichen Breite des Frachtraumes 5 erreicht 
wind. 

Mit dieser Modulbauweise ist eine hohe FlexibilitSt in 5 
der Umrustung von Fracht- in Passagierraume und um- 
gekehrt erreicht. Die Befestigung der Module 21, 2V 
bzw. 23. 23' und 24 ist vorzugsweise als Steck- oder 
Schraubbefestigung realisiert, was schnelle Umrustun- 
gen und damii geringe Montagezeiten bedeutet. 10 

Bezugszeichenliste 

I — Rumpfunterschale 

2,2' — Unterdeckboden is 

3.3' — Unterdeck 

4.4' ~ Frachtcontainer 

5 — Frachtraum 

6A— 6F — Langstrager 

7A— 7F — Rollenbahn 20 
8 — Quertrager 

8A — Abgesenkter Quertragerteil 
8B,8B' — Seitenschenkel 
. 9 — Kreuzungspunkt 

10 — Tragstruktur 25 

I I — StQtzelemente 
12, 12' — Stiitzstangen 

13 — OberdeckfuBbbdengerust 

14 — . FuBboden im abgesenkten Bereich 

15. 15' — Passagiermodul als Halbmodul 30 
16. 16' — Gang 

17 — Dreiersitz 

18 — Doppelsitz 

19 — Deckenelement 

20 — Passagierkabinenmodul in Komplettform 35 
21.21' — FuBbodenmodul 

22 — energieabsorbierende Baueinheit 
23, 23' — Bodenplattemnodul 
24 — Zwischenmodul. 

40 

Patentanspruche 

1. Passagierflugzeug mit mindestens zwei Qberein- 
ander angeordneten Decks, in dem das Unterdeck ^ 
far ein Frachtladesystem fiir Frachtcontainer und 45 
ebenfalls fiir Passagierkabinenraume und/oder 
Serviceeinrichtungen vorgesehen ist und eine Ho- 
he (H) besitzt und ein Unterdeckboden im wesentli- 
chen aus einem gitterartigen Geriist aus Langs- und 
Quertragern mit darauf angeordneten FuBboden- 50 
platten besteht und der Unterdeckboden von einer 
aus Stutzelementen gebildete tragstruktur ge- 
stutzt wird, dadurch gekennzeichnet, daB der Un- 
terdeckboden (2, 2'): zumindest bereichsweise so 
abgesenkt ist, daB in diesem, vorzugsweise als ein 55 
Gang (16) ausgebildetem Bereich (14), eine Ge- 
samthohe des Unterdecks (3, 3') mindestens eine 
normale Stehhohe (HS) von Personen gewahrlei- 
stet und mindestens an einer Seite dieses Bereiches 
mindestens ein Modul fur die Passagiernutzung (15, eo 
15', 20) anordenbar ist. 

2, Passagierflugzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB mindestens ein Quertrager (8) 
zumindest in dem fiir eine Absenkung vorgesehe- 
nen Bereich (14) annShernd u-formig verlauft, wo- 65 
bei die Seitenschenkel (8B, 8B') der U-Form in 
Richtung der Rumpfunterschale (1) verlaufen.und 
der Querbalken der U-Form den abgesenkten. 



506 A 1 

6 

waagerecht verlaufenden Quertragerteil (8A) bil- 
det. 

3. Passagierflugzeug nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Quertrager (8) jeweils im Be- 
reich zwischen zwei Langstragefn (6A, 6B) u-for- 
mig verlaufen, wobei die Seitenschenkel (8B, 8B') 
der U-Form dem Verlauf der StQtzelemente (11) 
angepaBt sind und in der gedachten Verlangerung 
der Schenkel (8B. 8B') eine V-Form bilden. 

4. Passagierflugzeug nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Langstrager (6A— 6F) mit 
Rollenbahnen (7A — 7F) versehen sind. 

5. Passagierflugzeug nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Quertrager (8) annahernd 
mittig einen u-formigen Verlauf besitzen, wobei die 
Seitenschenkel (8B, 8B') nahezu senkrecht stehen 
und zumindest ein Langstrager (6B, 6C) in seiner 
Langsausdehnung ebenfalls abgesenkt ist 

6. Passagierflugzeug nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Langstrager (6A— 6F) mit 
Rollenbahnen (7A-~7F) vorsehbar sind, wobei am 
abgesenkten Langstrager (6B, 6C) nur in der Ausr 
bildung des Unterdecks als Frachtraum (5) mittels 
Einlageelementen, beispielsweise Zusatzschienen, 
zumindest eine Rollenbahn in Frachtraumbodene- 
bene angeordnet ist 

7. Passagierflugzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der gesamte Unterdeckboden 
(2') soweit abgesenkt ist, daB eine Gesamthdhe des 
Unterdecks (3') mindestens eine normale Stehhohe 
(HS) von Menschen entspricht, wobei mittels Mo- 
dulbauweise das Unterdeck (3') als Frachtraum (5) 
Oder als Passagierraum (20) ausbildbar ist 

8. Passagierflugzeug nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB am Unterdeckboden (2') auBer- 
halb des Gangbereiches (16) FuBbodenmodule (21, 
21') fixiert sind, wobei sie fiir die Module fur die 
Passagiernutzung (15, 15') mit Befestigungsmitteln 
fiir Einrichtungsteile (17, 18) ausgestattet sind und 
fiir die Frachtraumnutzung fur die Aufnahme von 
beispielsweise Rollenbahnen (7A bis 7F) vorgese- 
hen sind und eine soiche Hohe besitzen, daB eine 
Mindestbreite (B) fiir den Frachtraum gewahrlei- 
stet ist 

9. Passagierflugzeug nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Gangbereich (16) zumindest 
mit einem Zwischenmodul (24) abdeckbar ist, wo- 
bei das Zwischenmodul (24) bedarfsweise fiir das 
Frachtladesystem funktionsnotwendige Bauteile 
enthalt 
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